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9.1. ALLGEMEINES

Abschnitt 9 dieses Handbuchs enthdlt Informationen, die eine
zusitzliche Ausriistung (Optionen) der DV 20 KATANA betreffen. Jede
Erginzung behandelt einen einzelnen Ausriistungsgegenstand.

Im Inhaltsverzeichnis dieses Abschnitts sind alle zugelassenen
Erginzungen aufgefithrt.

Das Handbuch enthilt jedoch nur die Erginzungen, die tats&chlich
einegebaute Ausriistung betreffen.

Es ist darauf zu achten, daf stets alle Ergdnzungen, die tatsichlich
eingebaute Ausristung betreffen, im Flughandbuch enthalten sind.
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HOAC AUSTRIA

DV 20 FLUGHANDBUCH

Ergénzungen

2 C. S DER ERGANZUNGEN
Erginzung Titel Seiten|Aus-|&nderung|Baz .
Nr. gabe . anerkannt
1 Anklappmechanismus 5 . 1
fiir die Tragflidchen
2 ELT 5 1
3 Schleppgabel und 3 1 “
Rudersperre
K1 COMM Transceiver 5 1
King, KY 97A
K2 NAV/COMM 7 1 y
King, KX 125
X3 NAV/COMM 5 1
King, KX 155
K4 DME 4 1
King, KN 62A
K5 Transponder 4 1
King, KT 76A
K6 Intercomm-Anlage 3 1
fiir Bendix-King
Funksprechanlagen
Bl COMM Transceiver 5 1
Becker, AR3201~(.)
B2 VOR/LOC 7 1
Becker, NR3301-(2)
B3 Transponder 5 1
Becker, ATC 2000
Anderungs Nr. Bezug Datum . Seite
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EMERGENCY LOCATOR TRANSMITTER
3000 (AP) (AF)

POINTER
INHALTSVERZEICHNIS

Seite
1. UBERSICHT 2
2. BESCHREIBUNG 2
3. ABSICHERUNG 3
4. BEDIENUNG 3
4.1. FLUGBETRIEB 3
4.2. 'BETRIEB AUSSERHALB DES FLUGZEUGS 4
4.3. FUNKTIONSTEST 4
4.4, DEAKTIVIEREN DES ELTs 5
5. ALLGEMEINE HINWEISE 5
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1. _UBERSICHT

Mobilantenne

Hauptschalter
(ON-OFF-AUTO)

Antennenanschiuf

Riicksetzknopf
fir "g"-Schatter

2. BESCHREIBUNG

Das ELT ist im hinteren Teil des Gepickraums eingebaut. Es ist dort
in einem dafiir vorgesehenen Schacht untergebracht und wird mittels
einer mit Camlock-Verschliissen versehenen Halterung fixiert. Das ELT
ist dadurch leicht zu entnehmen.

Bei starken Verzdgerungen nach vorne (in Lingsrichtung des Flug-
zeugs) 16st ein "g"-Schalter aus und aktiviert das ELT (Hauptschal-
ter des ELTs muB auf AUTO stehen). Das ELT sendet in der Folge ein
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Signal auf den Notfrequenzen 121.50 MHz und 243.00 MHz aus. Dieses
Signal bewirkt das Einleiten von Rettungs- und Suchaktionen und
dient gleichzeitig als Suchsignal.

Das ELT kann auch manuell betitigt werden (z.B. nach einer Notlan-
dung oder zur Uberpriifung).

Die Bedienung des ELTs bzw das Riicksetzten des "g"-Schalters erfolgt
direkt am Gerit.

Das ELT ist mit einer im Flugzeug fest eingebauten Antenne verbun-
den. Zus#itzlich steht eine Mobilantenne zur Verfiigung (seitlich am
ELT angebracht), die fir den Einsatz auBerhalb des Flugzeugs
bestimmt ist.

3. ABSICHERUNG

Das ELT ist vollstédndig unabhdngig vom Bordnetz des Flugzeugs. Die
Stromversorgung erfolgt mittels einer eingebauten Batterie. Der
Austausch de Batterie hat gemifR den Angaben im Wartungshandbuch zu
erfolgen.

4. BEDIENUNG

Die Bedienung des ELT erfolgt direkt am Gerdt. Dafir sind ein
Schalter und ein Druckknopf zum Ricksetzten des "g"-Schalters

vorgesehen. Die Lage der Bedienelemente kénnen den Bildern weiter

vorne entnommen werden.

4.1. FLUGBETRIEB

Fir den Flugbetrieb ist das ELT am Hauptschalter auf "AUTO" zu
schalten. Dadurch wird das ELT in Bereitschaft gebracht, dh ein
Auslésen durch den "g"-Schalter ist méglich. In diesem Betriebszu-
stand hat das ELT keinen Stromverbrauch.

xnderunqé Nr. Bezug Datum Seite
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4.2. BETRIEB AUSSERHALB DES FLUGZEUGS

Der Betrieb des ELTs auBerhaldb des Flugzeugs kann notwendig werden,
wenn das Flugzeug nach der Notlandung verlassen werden mufl.

Hierfiir ist zunichst die Halterung zu entfernen und das ELT heraus-
zuziehen. Jetzt kann die flugzeugfeste Antenne abgesteckt werden und
stattdessen die Mobilantenne angesteckt und voll ausgezogen werden.
Diese ist an der Seite des ELTs in einer Halterung angebracht. In
Schalterstellung ON sendet das ELT ein Notsignal aus.

Bei niedrigen AuBentemperaturen empfiehlt es sich, das ELT unter die
Jacke zu nehmen, um die Batterien warm zu halten, wodurch eine
lingere Sendedauer des ELTs erreicht wird. Die Antenne mufl ausser-
haldb der Kleidung bleiben.

4.3. FUNKTIONSTEST

Ein Funktionstest wird nach dem Einbau, nach einer Wartung des ELTs
(z.B. Tausch der Batterien) sowie nach Ermessen des Piloten notwen-
dig. Es ist aber zu beachten, daB der Test nicht zu hiufig
durchgefithrt wird, da die Batterie nach Erreichen von ca. 1 Stunde
gesamter Testzeit getauscht werden muB. Die Batterie muB periodisch
erneuert werden. Das Ablaufdatum ist am ELT ersichtlich.

Testdurchfiihrung:

- Funkgeridt einschalten und Frequenz 121.50 MHz oder 243.00 MHz
einstellen.

- Jetzt den Hauptschalter des ELT fir einige Sekunden (max fiir
drei sweeps) auf ON stellen. ACHTUNG: Testzeit ist inter-
national geregelt (letzte 5 min vor jeder vollen Stunde)!

- Ist das ELT funktionstiichtig, wird ein abschwellender,
wiederkehrender Signalton iber das Funkgerit horbar.

inderungs Nr. Bezug Datum Seite
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4.4. DEAKTIVIEREN DES ELTs

Ist der Hauptschalter des ELTs auf OFF gestellt, ist das ELT
deaktiviert, auch wenn der "g"-Schalter ausgeldst hat. Diese
Stellung ist prinzipiell fiir den Transport oder den Aus- bzw Einbau

zu widhlen.

Hat der "g"-Schalter augeldst (ELT sendet Signalton, wenn der
Hauptschalter auf AUTO steht), kann er durch Diicken des Riick-
setzknopfs fir den "g"-Schalter wieder deaktiviert werden. Nun kann
das ELT durch Schalten des Hauptschalters auf AUTO wieder in
Bereitschaft versetzt werden.

5, ALLGEMEINE HINWEISE

Um ein unabsichtliches Ausldosen zu vermeinden, darf das ELT, sofern
kein Notfall vorliegt, nur im ausgeschaltenen Zustand (Hauptschalter
auf OFF) ausgebaut und transportiert werden.

Bei harten Landungen muf iiberpriift werden, ob das ELT ausgeldst hat.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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SCHLEPPGABEIL UND

RUDERSPERRE
INHALTSVERZEICHNIS
Seite
1. SCHLEPPGABEL 2
2. RUDERSPERRE 3
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1. SCHLEPPGABEL

Zum Schieben oder Ziehen des Flugzeuges am Boden wird empfohlen,
die vom Hersteller angebotene Schleppgabel zu verwenden. Diese
Schleppgabel ist so gestaltet, daB mit ihr auch eine Blockierung der
Hauptsteuerung im Cockpit durchgefiihrt werden kann. Als Schleppgabel
verwendet, wird die Gabel elastisch auseinandergebogen und wie unten
abgebildet in die vorgesehenen Bohrungen in der Bugfahrwerksver-
kleidung eingehangt.

WICHTIGER HINWEIS

Ein Anlassen des Motors mit eingehingter Schlleppgabel kann zu einer
Beschidigung des Propellors fithren. Um versehentliches Triebwerk-
anlassen mit eingehingter Schleppgabel unméglich zu machen, muB
diese beim abgestellten Flugzeug ausgehdngt werden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seijte

1993-09-02 2 von 3




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Erginzung 3

2..RUDERSPERRE

Die Schleppgabel ist so gestaltet, daB mit ihr auch eine Blockierung
der Hauptsteuerung im Cockpit durchgefiihrt werden kann. Es wird
empfohlen, beim Parken im Freien die Rudersperre einzusetzen, da bei
sehr starkem Wind von hinten die Ruder gegen die Anschlége schlagen
kénnen. Das kann zu unnétigem Verschleifl oder gar zu Beschidigungen
fiihren.

Die Rudersperre wird wie dargestellt eingesetzt.

-Gabel elastisch auseinanderbiegen und in die Bohrungen jeweils
rechts in jedem Pedal einhingen.

-Gummiauge liber den Trimmknopf stiilpen (gegebenenfalls Trimmung
und Pedalstellung geeignet nachstellen).

-Steuerkniippel mit Federhaken einhingen. Der Ausbau erfolgt in

umgekehrter Reihenfolge.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

1993-09-02 3 von 3




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Erginzung K2

NAVYV //COMM
K3 125
BENDIX/KING
INHALTSVERZEICHNIS
Seite
1. UBERSICHT 2
2. BESCHREIBUNG 2
3. ABSICHERUNG 3
4. BEDIENUNG 3
4. EINSCHALTEN 3
4.2. FREQUENZWAHL 3
4.2.1. Standardbetriebsart 3
4.2.2. Betriebsart "Direkte Frequenzeingabe" 4
4.2.3. Bei Ausfall der Frequenzanzeige 5
4.3. SPRECHFUNK (COMM) 5
4.3.1. Lautstirke, Rauschsperre (Squelch) 5
4.3.2. Senden 6
4.3.3. Schutz gegen verhéingte Sprechtaste 6
4.4. NAVIGATION (NAV) 6
4.4.1. Lautstirke, Stationsidentifizierung 6
4.4.2. Betriebsarten 6
S. ALLGEMEINE HINWEISE 9
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1. UBERSICHT

Anzeige ! Anzeige | Anzeige
COMM Frequenzen : NAYV informationen ' NAV Frequenzen
|  CDI(Course |
Anzeige | Deviation Indicator) | Anzeige
aktive Frequenz  Anzeige "TX"fir ~ OBS TOI/IFROM | NAV aktive Frequenz
COMM Sendebetrieb  Markierung Anzeige |, Flag NAV
~N \ \ A / e Frequenz-Tausc;
Frequenz-Tausch- . . Taste (NAV):
Taste (COMM)
Anzelge | Anzeige :
Standby Frequenz - standby Frequei
COMM NAV
Frequenz-Wahlischalter NAV Betriebsarten- Frequenz-Wahischalter
COMM Schalter NAV, OBS Einstellung
ON/OFF/Lautstérkenregler Peilungs Lautstérkenregler NAV,
(+ Squelch ON/OFF) Anzeige IDENT-Taste

&._BESCHREIBUNG

Das KX 125 COMM/NAV von BENDIX/KING besteht aus einem Sende-
Empfénger fir den Sprechfunk und einem NAV-Empfédnger komplett mit
CDI. Es ist mit Bedienteil als Monoblockgeridt ausgefiihrt, die
Anzeige erfolgt auf einer LC-Anzeige. Der Frequenzbereich fiir den
Sprechfunk von 118.000 MHz bis 136.975 MHz beinhaltet 760 Kanidle im
25 kHz-Raster. Der Frequenzbereich fiir den NAV-Empfianger von 108.00
MHz bis 117.95 MHz beinhaltet 200 VOR/LOC-Kandle im 50 kHz-Raster.

Das COMM/NAV-Ger&dt ist immittleren Instrumentenbrett eingebaut, die
VHF-Sperrtopfantenne fiir den Sprechfunk ist im Seitenleitwerk., die
NAV-Antenne ist im Hohenleitwerk montiert.

Sprechfunkteil sowie Navigationsteil halten gleichzeitig zwei
Frequenzen bereit, wovon immer eine aktiv ist, die andere in
Bereitschaft steht und auf Tastendruck aktiviert werden kann.

Im Fall einer verklemmten Sprechfunktaste schaltet das Gerat den
Sendebetrieb automatisch nach 35 Sekunden ab, und geht auf Empfang.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Das COMM/NAV-Gerit speichert die eingestellten Frequenzen auch nach
dem Abschalten, so daB diese beim Einschalten wieder zur Verfiigung
stehen.

3. ABSICHERUNG

Ein im Instrumentenbrett eingebauter Sicherungsautomat (COMM/NAV)
schiitzt das Bordnetz vor Uberbelastung im Falle eines Kurzschlusses
im COMM/NAV-Gerit.

4. BEDIENUNG

(Bordnetz und Avionic Masterswitch eingeschalten)
Die Lage der im folgenden genannten Bedienelemente kdnnen dem Bild

weiter vorne entnommen werden.

4.1. EINSCHALTEN

Durch Drehen des ON/OFF/Lautstirkenreglers aus der eingerasteten
OFF-Stellung heraus wird das Gerdt eingeschaltet (COMM und NAV). Das
Gerit ist sofort betriebsbereit.

Die zuletzt eingestellten Frequenzen werden wieder angezeigt.

4.2. FREQUENZWAHL
4,2.1. Standardbetriebsart

Durch Drehen der konzentrischen COMM- oder NAV-Freguenzwahl-
kntpfe eine Frequenz in der "STBY"-Anzeige einstellen. Mit dem
grbéBeren Einstellknopf wird die Frequenz in 1 MHz Schrittren,
mit dem kleineren Knopf in gedrickter Position in 50 kHz
Schritten, und filir das COMM-Gerit zusadtzlich in gezogener
Position in 25 kHz Schritten eingestellt (der 0.005 MHz-Raster

£nderungs Nr. Bezug Datum Seite
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wird nicht angezeigt, d.h. bei einer Anzeige von =z.B.
118.67 MHz ist die gerastete Frequenz 118.675 MHz).

Nach Erreichen der Grenzen wird am anderen Ende des Bereichs
fortgesetzt (zB nach Erreichen von 136 MHz beginnt die Anzeige
wieder bei 118 MHz).

Durch Driicken der Frequenz-Tausch-Taste ("Flip-Flop"-Taste)
wird nun die neue Frequenz zur aktiven Frequenz (erscheint in
der "USE"-Anzeige) und die bisherige aktive Fregquenz wird zur
Standby-Frequenz.

4.2.2. Betriebsart "Direkte Frequenzeingabe"

Normalerweise wird durch Drehen der Fregquenzwahlschalter die
Standby Freguenz verindert, die erst in die Anzeige "aktive
Frequenz" gebracht werden muBS. Dies kann durch die Betriebsart
"Direkte Fregquenzeingabe" umgangen werden. Sie wird einges-
tellt, indem man die entsprechende Frequenz-Tausch-Taste (COMM
oder NAV) fiir mehr als zwei Sekunden gedriickt h&lt.

Die Fregquenz im SBY-Fenster wird ausgeblendet, und die Frequenz
die in der Anzeige "aktive Frequenz" angezeigt wird, kann
direkt mit den Frequenzwahlschaltern verindert werden. Der
Empfiénger wird zu jeder Zeit (auch beim Einstellen) auf die
Frequenz, die in der Anzeige "aktive Frequenz" angezeigt wird,
abgestimmt.

Kurzzeitiges Driicken der Umschalttaste bewirkt, daB das Gerit
auf den AKTIV-STANDBY-Betrieb zuriickschaltet.

Die SBY-Frequenz, die vor dem Umschalten in die Betriebsart
*Direkte Eingabe" angezeigt wurde, bleibt unverindert und wird
wieder angezeigt.

Die Betriebsart "Direkte Frequenzeingabe" von COMM und NAV sind
unabhéngig voneinander: COMM kann in "Direkte Frequenzeingabe”
betrieben werden, wihrend NAV im STANDBY-Eingangsmode betrieben
wird, und umgekehrt. Beide Seiten kénnen also gleichzeitiag in

beiden Betriebsarten betrieben werden.

Xnderungs Nr. Bezug Datum Seite
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4,2.3. Bei Ausfall der Freguenzanzeige

Diese Betriebsart wird bei Ausfall der LC-Anzeige benutzt.
Das Einschalten des Gerdtes, wihrenddessen man entweder die
COMM- oder NAV-Umschalttaste hdlt, bringt sowohl NAV als auch
COMM in die Betriebsart "Direkte Frequenzeingabe". Dabei werden
aber automatisch 120.00 MHz im COMM-Ger#t bzw 110.00 MHz im
NAV-Gerit eingestellt.

Die "COMM-" und "NAV-STANDBY"-Frequenzen sind ebenso 120.00 MHz
und 110.00 MHz, werden aber, auch bei funktionierender Anzeige,
nicht angezeigt.

Um die aktive Frequenz entweder auf COMM oder NAV genau abzu-
astimmen, dreht man nun den groBen Frequenz-Wahlschalter im Uhr-
zeigersinn und z&hlt dabei pro Schritt 1 MHz hinauf. Drehen
gegen den Uhrzeigersinn bewirkt eine Verminderung um 1 MHz pro
Schritt.

Am kleinen Frequenz-Wahlschalter wird die Frequenz mit jedem
Schritt im Uhrzeigersinn um 50 kHz erhht, gegen den Uhrzeiger-
sinn um 50 kHz verringert.

Beim COMM-Geridt wird auBerdem am kleinen Frequenz-Wahlschalter
im gezogenen Zustand filr jeden Schritt die Frequenz um 25 kHz
erhdht bzw verringert.

Auf diese Weise kann der Piloten, die Empfangsgerite bei Aus-
falls der LC-Anzeige blind abzustimmen.

4.3. SPRECHFUNK (COMM)

4.3.1. Lautstirke, Rauschsperre (Squelch)

Die Lautstirke des Sprechfunkgerits wird am ON/OFF/Laut-
stirkenregler eingestellt.

Zur Aufhebung der automatischen Rauschsperre (Squelch), wird
der ON/OFF/Lautstirkenregler herausgezogen. Die Lautstidrken-
einstellung erfolgt wiederum durch Drehen am ON/OFF/Laut-
stirkenregler. Durch Zuriickdriicken des ON/OFF/Lautstérken-
reglers wird der automatische Squelch wieder aktiviert.

Knderungs Nr. Bezug Datum Seite
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4.3.2. Senden
Das Senden wird durch Driicken der Sprechfunktaste des Steuer-
kniippel oder des Handmikrofons aktiviert. Wihrend des Sen-
debetriebs erscheint in der Anzeige ein "TX" Symbol.

4.3.3. Schutz gegen verhiingte Sprechfunktaste

Solange die Sendetaste des COMM getastet ist, erscheint "TX"
auf der rechten Seite der Anzeige der aktiven Frequenz.

Ist der Sender fiir mehr als 35 Sekunden aktiviert, so schaltet
das Geridt automatisch in den Empféngermode zurilck. Zusdtzlich
beginnen beide Anzeigen, aktive Frequenz und Standby Frequenz,
zu blinken, um den Beniltzer auf die verh#ngte Mikrofontaste
aufmerksam zu machen.

4.4. NAVIGATION (NAV)

4.4.1. Lautstirke, Stationsidentifizierung
Die VOR-Stationen senden eine Kennung aus drei Buchstaben im
Morse-Code sowie VOLMET (Sprachmodulation) aus.
Zum Abhéren der Kennung wird der Lautstdrkenregler NAV heraus-
gezogen. Nun sind Kennung (Morse-Code) und Sprache hérbar.
In gedriickter Position kénnen nur die VOLMET abgehtrt werden.
Die Lautstéirke kann durch Drehen des Lautstirkenreglers NAV
eingestellt werden.

4.4.2. Betriebsarten

NAV-Betriebsarten-Schalter

Ist eine VOR-Frequenz in der Anzeige "aktive Frequenz", so wird
der NAV-Betriebsarten-Schalter dazu verwendet, zwischen drei
NAV-Modes zu wdhlen, die filr das NAV-Informationsfenster ver-
flighar sind (center display).

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Die drei Modes sind: Kursabweichungsanzeige (CDI)
Peilungsmode (BRG)
Radialmode (RAD)

Nach dem Einschalten befindet sich das KX125 im CDI-Mode.
Drickt man kurz den Mode-Schalter, so schaltet das Gerit
zunidchst in den BRG-Mode und bei nochmaligem kurzen Driicken in
den RAD-Mode.

Die gewihlte Betriebsart wird auch beibehalten, wenn die
Frequenzen ver&indert werden. Erst durch Einstellen einer
"Localizer"-Frequenz als aktive Frequenz geht das Gerit
automatisch in den CDI-Mode (siehe unten "Einsatz als

Localizer").

CDI-Mode

Im CDI-Mode erscheint eine Kursabweichungsskala im NAV-
Informationssfenster.

Wird ein gililtiges Navigationssignal empfangen, so werden "Ab-
weichungsbalken" links und rechts auf der Skala dargestellt,
die die Kursabweichung an&eben. Jeder Punkt auf dieser Skala
steht fir zwei Grad Abweichung. Steht ein einzelner Balken in
der Mitte der Anzeige, so ist die Kursabweichung gleich Null.

Unter dem CDI wird "OBS" angezeigt, zusammen mit einer drei-
stelligen OBS-Anzeige. Der OBS-Eingangsmode ist aktiviert, wenn
der kleine Frequenz-Wahlschalter ("Pull OBS"-Schalter) des NAV-
Gerits gezogen ist, wihrend eine Nav-Frequenz im aktiven NAV-
Fenster angezeigt wird.

Die OBS-Anzeige blinkt auf und gibt an, daB das Geriat sich im
OBS-Auswahlmode befindet (OBS-Schalter herausgezogen). Dreht
man schnell am inneren NAV-Frequenzwahlschalter, so verindert
sich die OBS-Anzeige schnell, dreht man langsam, so andert sie
sich Schritt fir Schritt.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Im OBS-Mode wird auch die entsprechende TO oder FR (To/From)
Markierung angezeigt..

Wurde kein gqgiiltiges NAV-Signal empfangen, so0o erscheint "FLAG"
auf der Anzeige und alle Balken werden auf dem CDI anggezeigt.
“TO" und "FR" werden ausgeblendet.

BRG-Mode

Der BRG-Mode zeigt "TO-Peilungs"-Information an. Er wird
gewidhlt, indem man den NAV-Betriebsarten-Schalter driickt.

Im BRG-Mode werden Abweichungsskala, Abweichungsbalken und OBS-
Markierung nicht angezeigt. Wurde ein giiltiges Navigationssig-
nal empfangen, so wird eine dreistellige "TO-Station"-Peilung
im OBS-Fenster angezeigt, und die "TO"-Markierung wird ange-
zeigt.

Wurde ketn gliltiges Navigationssignal empfangen, so erscheinen
"Querstriche" (_ _ _ ) im OBS-Anzeigefenster.

NAV-Radialmode

Im Radialmode erh&lt man Informationen, auf welchen Radial der
gerasteten NAV-Station man sich befindet. Diese Betriebsart
wird eingestellt indem man den Modeschalter driickt.

Im RAD-Mode werden die Abweichungsskala, die Abweichungsbalken
und die OBS-Markierung nicht angezeigt. Wurde ein giiltiges
Navigationssignal empfangen, wird eine dreistelliges Radial im
OBS-Anzeigefenster angezeigt und die "FR"-Markierung wird
angezeigt. Wurde kein gtiltiges Navigationssignal empfangen, so
erscheinen "Querstriche" (_ _ _) im OBS-Anzeigefenster.

Knderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Auto-TO-Eigenschaft

Ungeachtet der gewdhlten Betriebsart bewirkt ein Driicken des
Betriebsarten-Schalters fiir léanger als zwei Sekunden ein
Aktivieren des "Auto-T0"-Mode, in dem der CDI-Mode mit einem
mittigen Abweichungsbalken, eine "T0O"-Anzeige und ein 0BS, das
den direkten Kurs zur Station angibt, aufgerufen werden.

Ist das geschehen, so arbeitet der Indikator im normalen CDI-
Mode und zeigt die entsprechende links-rechts-Kursabweichung

an.

Funktiion_als_Landefiibrupnasgerét

Wird eine Localizer-Frequenz in die Anzeige Aktive Frequenz
gebracht, so wird nur der CDI-Mode angezeigt.

“OBS", "TO" und "FR"-Markierungen werden nicht angezeigt, und
das OBS-Anzeigefenster zeigt "LOC" an.

Wird ein giiltiges Navigationssignal empfangen, werden "Ab-
weichungsbalken" links und rechts auf der Abweichungsskala
dargestellt, die die Kursabweichung angeben.

Wurde kein glltiges NAV-Signal empfangen, so erscheinen alle
"Abweichungsbalken" auf der Anzeige, und das Geridt bringt die
Anzeige "Flag".

Ist eine Localizer-Frequenz aktiv und wird eine VOR-Freauenz
gewdahlt, so kehrt das KX 125 in den Mode zurick, in dem es sich
vor der Wahl der Localizer-Frequenz befand.

S. ALLGEMEINE HINWELSE

Um die lLebensdauer des COMM/NAV-Gerédts zu verlingern, scllte es beim
Anlassen oder Abstellen des Triebwerks nicht eingeschalten sei, da
hierbei Spannungsspitzen im Bordnetz auftreten kénnen, die zu einer
Beschiadigung des Gerats fiihren koénnen.
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1. UBERSICHT

Kodieranzeige

Betriebsartenschalter REPLY-Lampe

IDENT-Taste Kodierschalter

D
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Der Transponder KT 76A von Bendix/King ist ein Funksender und
-empfinger, der auf Radarfrequenzen arbeitet. Er empféngt Boden-
radarabfragen auf 1030 MHz. Diese ldsen einen Antwortcode aus,
bestehend aus Sendeimpulsen auf 1090 MHz, der zuriick zum Bodenradar
gesendet wird. Die mdglichen Transponderkodierungen haben den Umfang
von 0000 bis 7777 und damit 4096 Kodiermtglichkeiten. Die einzelnen
Codes unterscheiden sich untereinander nur in der Anzahl der von
ihnen ausgesendeten Pulse, nicht aber in der Frequenz. Die
Senderfrequenz bleibt stets auf 1090 MHz. Die codierten Antwortim-
pulse des Transponders verstdrken das normale "blip", das auf ATC
Enroute, Approach oder Ueparture Contrel Radarbildschirmen
erscheint. Wird der Kennungsschalter (IDENT button) betitigt, blinkt
das "blip" auf bzw. wird verstirkt. Dadurch kann der Fluglotse das

Flugzeug und seine Position mit Bestimmtheit ausmachen.
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Der Transponder KT 76A von Bendix/King ist im mittleren Instrumen-
tenbrett eingebaut. Die dazugehdrende Antenne ist an der Rumpfunter-
geite zwischen den Tragflichen montiert.

3. ABSICHERUNG

Ein im Instrumentenbrett eingebauter Sicherungsautomat (XPDR)
schiitzt das Bordnetz vor Uberbelastung im Falle eines KurzschluBles
im Transponder.

4. BEDIENUNG

(Bordnetz und Avionic Masterswitch eingeschaltet)

Die Lage der im folgenden genannten Bedienelemente kann den Bildern
oben entnommen werden.

ST U

(a) Betriebsartenschalter von OFF auf SBY schalten. Den Transponder
ca. 60 s in Stellung SBY betreiben, da vor Inbetriebnahme die
Senderdhre aufgeheizt und stabilisiert werden muB. Ein Uber-
springen der Stellung SBY verkirzt die Aufheizzeit nicht:

(b) Betriebsartenschalter bis zum Anschlag auf TEST drehen und in
dieser Stellung festhalten (Taststellung). Die REPLY-Lampe muf
leuchten.

(c) Betriebsartenschalter wieder auf SBY stellen.

4.2. MODE A-BETRIEB (BETRIEBSARTENSCHALTER IN STELLUNG ON)
(a) Mit den Kodierschaltern bendtigten Code fiir Mode A einstellen
ACHTUNG

Die Kodierschalter dilrfen grundsitzlich nur im
Mode SBY bedient werden!
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Damit wird ein unbeabsichtigtes, wenn auch nur
kurzzeitiges Rasten wund Senden eines Not-

fallcodes vermieden.

(b) Den Betriebsartenschalter des Transponders von Stellung SBY auf
ON schalten.

Der Transponder antwortet nun auf Abfragen mit dem eingestellten
Code.

4.3. MODE C-BETRIEB

Fiir den Mode C-Betrieb ist ein Blindencoder oder ein Encoding

Altimeter notwendig.

(a) Mit den Kodierschaltern benétigten Code einstellen (im Mode
SBY)

(b) Den Betriebsartenschalter des Transponders von Stellung SBY auf
ALT schalten. Nur auf Anweisung der Flugsicherung auf Mode
C-Betrieb schalten.

Der Transponder antwortet mit dem eingestellten Code und dbermittelt
zusitzlich die kodierten Werte des Kodierhthenmessers (FlughShenan-

gabe) .

4. NT-TASTE

Auf Verlangen der Flugsicherung (squawk IDENT) ist die IDENT-Taste
kurz zu driicken. Dadurch sendet der Transponder ca. 20 sek. lang
einen speziellen Identifizierungs-Impuls aus, der eine sofortige
Erkennung des Luftfahrzeugs auf dem Radarschirm der Flugsicherung

erméglicht.
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2. _ALLGEMEINE HINWEISE

Um die Lebensdauer des Transponder-Geridts zu erhdhen, sollte es beim
Anlassen oder Abstellen des Triebwerks nicht eingeschalten sa2i, da
hierbei Spannungsspitzen im Bordnetz auftreten konnen, die zu einer
Beschi&digung des Gerdts fihren konnen.

ACHTUNG

- Die Kodierschalter diirfen grundsdtzlich nur im Mode SBY
bedient werden!

Damit wird ein unbeabsichtigtes, wenn auch nur
kurzzeitiges Rasten und Senden eines Notfallcodes ver-
mieden.

- Den Transponder nicht mit den Code-Nummern 76 ... oder
77... betreiben, da diese bestimmten Zwecken, z.B.
Notfallen, vorbehalten sind.

- Den Transponder auch nicht mit der Kodierung 0000
betreiben, da dabei nur die Rahmenimpulse abgestrahlt
werden, ohne daB eine bodenseitige Identifizierung

vorgenommen werden kann.

Folgende Kodierungen sind fiir Notfalle vorbehalten:
7600 fiir Funkausfall
7700 fiir Notfadlle
7500 fiir Flugzeugentfithrung
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1. BESCHREIBUNG

Die Intercomm-Anlage erméglicht die Kommunikation zwischen Pilot und
Copilot bei Verwendung von Head-Sets. Zur Bedienung ist ein Ein-Aus-
Schalter vorgesehen. Bei eingeschalteter Intercom~Anlage kénnen
keine Funksendungen {ibermittelt werden, die von anderen Funkstellen

abgegebenen Meldungen werden iiber beide Head-Sets wiedergegeben.

Optional kann ein Mikrofonrelais zusammen mit einem Lautstidrkeregler

eingebaut werden.

Bei eingeschalteter Intercomm-Anlage kann dann wie gewohnt durch
Driicken der Sendetaste der Sender des Funkgerites aktiviert werden.

Die optionale Mikrofonrelaisschaltung schaltet nur das Mikrofon
jenes Piloten, der die Sendetaste driickt, auf den Sender auf. Das
andere Mikrofon, das nur Kabinenger#usche aufnimmt, wird nicht auf
den Sender aufgeschaltet, wodurch eine gute Verstidndlichkeit des

abgegebenen Funksprechsignals gewdhrleistet wird.

2. ABSICHERUNG

Die Intercomm-Anlage wird durch das Funkgerdt und somit {iber die
NAV/COMM-Sicherung mit Strom versorgt.

Auf der Platine fiir das optionale Mikrofonrelais befindet sich eine
weitere, von auBen nicht =zugdngliche Sicherung. Das Auslésen
derselben bewirkt den Ausfall des Mikrofonrelais und der Intercomm-

Anlage. Das Handmikrofon bleibt funktionstiichtig.
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3. BEDIENUNG

3.1. EINSCHALTEN DER INTERCOMM-ANLAGE

In der Schalterleiste im Mittelteil des Instrumentenbretts befindet
sich ein Kippschalter, der mit "IC" (fiir Intercomm) bezeichnet ist.
Um die Intercomm-Anlage einzuschalten, muB der Schalter nach oben

gekippt werden.

Bei eingeschaltetem System kdnnen Pilot und Copilot iiber die Haad-

Sets kommunizieren.

3.2. ABWICKLUNG VON FUNKSPRECHVERKEHR

Vor dem Ubermitteln von Funksendungen mufl die Intercom~Anlage ausge-
schaltet werden. Durch Driicken der Sendetaste wird dann wie gewohnt

der Sender des Funkgerdtes aktiviert.

Falls ein Mikrofonrelais eingebaut ist, k&nnen auch bei eingeschal-
tetem Intercom Funksendungen durch Driicken der Sendetaste ausge-
sendet werden. Dabei wird nur das Mikrofon jenes Piloten, der die
Sendetaste driickt, auf den Sender aufgeschaltet. Ohne Mikrofonrelais

werden beide Mikrofone auf den Sender aufgeschaltet.

3.3. LAUTSTARKEREGELUNG

Falls ein Mikrofonrelais eingebaut ist, befindet sich neben dem Ein-
Aus-Schalter in der Schalterleiste ein Lautstédrkeregler, bezeichnet
mit "IC-Volume". Durch Drehen nach rechts wird die Lautstirke des

tiber die Head-Sets wiedergegebenen Signals erh&ht.

Intercomm-Anlagen ohne Mikrofonrelais verfiigen {iber keine

Lautstéarkeregelung.
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