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2.1. EINFUHRUNG

Abschnitt 7 enthilt eine Beschreibung des Flugzeuges sowie seiner
Systeme und Anlagen mit Benutzerhinweisen.

Details iiber Zusatzeinrichtungen und -ausriistungen finden sich in
Abschnitt 9.
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Z.2. FLUGWERK

Rumpf
Der GFK-Rumpf ist in Halbschalenbauweise hergestellt. Die

Brandschutzverkleidung des Brandspants besteht aus einem besonders
feuerhemmenden Spezialvlies, das auf der Motorseite durch ein
rostfreies Stahlblech abgedeckt ist. Der Hauptspant ist ein CFK/GFK-
Bauteil.

Das GFK-Instrumentenbrett erlaubt die Ausriistung des Flugzeuges mit
Instrumenten bis zu einer H&chstmasse von 17 kg.

Fliigel
Die GFK-Fliigel sind in Halbschalen-Sandwichbauweise gefertigt und

enthalten einen CFK-Holm. Die Querruder und Klappen bestehen aus CFK
und sind mittels Alu-Beschligen am Fltigel befestigt. Die Fliigel-
Rumpfverbindung erfolgt durch je drei Bolzen.

Leitwerk

Seitenruder und Héhenleitwerk sind in Halbschalen-Sandwichbauweise
hergestellt. In der Seitenflosse befindet sich die Sperrtopfantenne
fir das Funkgerit.

Fluawerk
Bei Flugzeugen mit optionalem Anklappmechanismus ist Kapitel 9,
Erginzung 1 2zu beachten.

2.3. STEUERUNGSANLAGE

Die Betdtigung der Querruder und des Hohenruders erfolgt durch
StoBRstangen, das Seitenruder wird iber Steuerseile angelenkt. Die
Klappen haben drei Stellungen (Reise [UP],Start {T/0] und Landung
{LDG]) und werden elektrisch betdtigt. Der Schalter fir die Klappen
befindet sich am Instrumentenbrett. Die Klappensteuerung ist
zusitzlich mit einer abschaltbaren Sicherung ausgeriistet.
Héhenruderkrifte kénnen durch eine Trimmklappe am Hshenruder
ausgeglichen werden.

inderungs Nr. Bezug Datum ’ Seite
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Trimmung

Griiner Hebel auf der Mittelkonsole hinter der Triebwerksbetidtigungs~-
einheit. Durch Ziehen des federbelasteten Trimmhebels nach oben wird
dieser entriegelt und kann dann in die gewiinschte Position gebracht
werden. Durch Loslassen des Hebels rastet dieser in der gewiinschten
Stellung ein.

Hebel vorne = kopflastig

Klappen

Die Landeklappen werden mit einem Elektromotor angetrieben. Uber einen
Klappenbedienschalter mit drei Stellungen am Instrumentenbrett werden
die Klappen betiitigt. Die drei Stellungen des Schalters entsprechen
jeweils den Stellungen der Klappen, wobei fir die Reisestellung der
Schalter ganz oben steht. Wird der Schalter in eine andere Stellung
gebracht, verfahren sich die Landeklappen automatisch solange, bis
sie die am Schalter vorgewhihlte Stellung erreicht haben. Die
Stellungen Reise (ganz eingefahren) und Landung (ganz ausgefahren)
sind auBerdem zusitzlich durch eine Endabschaltung gegen tiberfahren
der Endpunkte gesichert.

Die Klappenpositionsabfrage der Steuerung erfolgt mittels
Nocke/Schalter am Antrieb. Aufgrund der besonderen Schaltung ist das
System redundant.

Der elektrische Klappenantrieb ist mittels eines eigenen abschaltbaren
Sicherungsautomaten (3,5 A) abgesichert, der sich in der
Sicherungsleiste ganz oben am Instrumentenbrett befindet.

Die Anzeige der aktuellen Klappenstellung erfolgt iiber drei
Kontrollampen neben dem Klappenbedienschalter.

Leuchtet die obere Lampe (griin), befinden sich die Klappen in
Reisestellung (UP); leuchtet die mittlere Lampe (gelb), befinden sich
die Klappen in Startstellung (T/0); leuchtet die untere Lampe (gelb),
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befinden sichdie Klappen in Landestellung (LDG). Leuchten zwei Lampen
gleichzeitig, befinden sich die Klappen zwischen den angezeigten
Stellungen. Dies ist nur wihrend des Fahrens der Klappen der Fall.

Pedalverstellung

ANMERKUNG

Die Pedale diirfen nur am Boden verstellt werden!

Durch Ziehen des schwarzen Griffes, der vor dem Steuerkniippel liegt,
werden die Pedale entriegelt.

Vorstellen:
Bei unter Zug gehaltenem Griff Pedale mit den FilBen nach vorne
dricken. Griff loslassen und Pedale splirbar einrasten lassen.

Zuriickstellen:

Mittels Entriegelungsgriff Pedale in gewitnschte Position zuriickziehen,
Griff loslassen und Pedale mit den FiiBen bis zum Einrasten nach vorne
driicken.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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(Die mit * gekennzeichneten Instrumente sind optional)

Die Flugiberwachungsinstrumente sind im Armaturenbrett auf der
Pilotenseite angeordnet.

Heizung

Der Zugknopf filir die Betétigung der Heizung befindet sich an der
Mittelkonsole unter dem Instrumentenbrett.

Zugknopf gezogen = Heizung ein

Cockpjtbeldftuna

Die Liiftung wird an der seitlichen schwenkbaren Liiftungsdilse getffnet.
Zusitzlich kénnen die beiden Schiebefenster/Ausstellklappen der
Kabinenhaube zur Beliliftung gedffnet werden.

Xnderungs Nr. Bezug Datum Seite
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2.5. EAHRWERK

Das Fahrwerk besteht aus einem gefederten Hauptfahrwerk aus
Stahlblittern und einem ebenfalls gefederten, frei nachlaufendem
Bugrad. Die Federung des Bugrads erfolgt durch ein Elastomer-Paket.

Die Radverkleidungen des Fahrwerks sind abnehmbar.
Beim Flugbetrieb ochne Radverkleidungen sind die dadurch teilweise
reduzierten Flugleistungen zu beachten (siehe Abschnitt 5).

Radbremse

Hydraulisch betdtigte Scheibenbremsen wirken auf die Rader des
Hauptfahrwerks. Die Radbremsen werden iiber FuBspitzenpedale einzeln
betatigt.

Earkbremse

Der Zugknopf sitzt an der Mittelkonsole vor der Trimmung und befindet
gsich bei ungebremsten Réddern in eingeschobener Stellung. Zur
Betdtigung der Parkbremse zieht man den Zugknopf bis zur Arretierung
heraus. Durch mehrmaliges Betédtigen der FuBspitzenpedale wird der
notige Bremsdruck aufgebaut, der dann bis zum LGsen der Parkbremse
erhalten bleibt.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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2.6, SITZE UND SICHERHEITSGURIE

Die Sitzschalen sind herausschraubbar, um die Wartung und Kontrolle
der darunterliegenden Steuerung zu ermglichen. Verkleidungen an den
Steuerkniippeln verhindern das Hineinfallen von Fremdkérpern in den
Steuerungsbereich.

Die Sitze sind mit herausnehmbaren Polstern ausgestattet. Statt der
Polster kdnnen auch manuell ausgeltste Sitzschirme verwendet werden.
Fir automatisch ausgeléste Schirme ist es méglich, geeignete
Befestigungsschlaufen an den A-Bolzen (unter den Sitzen) zu
befestigen.

Jeder Sitz ist mit vierteiligen Anschnallgurten versehen. Das
SchlieBen der Gurte erfolgt durch Einstecken der Gurtenden in das
GurtschloB. Gebffnet werden die Gurte durch Drehen des Gurtschlosses.

2,7. GEPXCKRAUM

Der .Gepickraum befindet sich hinter der Sitzlehne t(iber dem
Kraftstofftank. Gepickstiicke sollten gleichmiiBig liber den Gepickraum
verteilt geladen werden. Die Geplickstiicke mlissen gegen Herausfallen
gesichert werden, wozu ein Netz zur Verfligung steht, welches entlang
dem Haubenrahmen einzuh#ingen ist.

WICHTIGER HINWEIS

Vor dem Beladen des Gepdckraums ist zu priifen, ob die
Grenzen der Gepdck- und Sitzzuladung eingehalten werden.
Auskunft gibt der Beladeplan.

Xnderungs Nr. Bezug Datum Seite
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7.8. KABINENHAUBE

Verriegelung

Die Kabinenhaube wird durch Ziehen an den schwarzen Griffen am
Haubenrahmen geschlossen. Danach wird sie durch die rechts und links

am Rahmen angebrachten roten Hebel verriegelt.

Die Hebel sind zwecks schnellerer Haubennotéffnung miteinander
mechanisch gekoppelt, sodaf durch Zuriickziehen eines Hebels bis zum

Anschlag auch der Zweite gedffnet wird.

WICHTIGER HINWEIS

Vor dem Anlassen des Triebwerks muR die Kabinenhaube
geschlossen und verriegelt sein. Die Verriegelungshebel

milssen ganz nach vorne umgelegt werden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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7.9. TRIEBWERK

Motor

Flissigkeitsgekiihlter Vierzylinder-Viertaktmotor., Rotax 912 A3.
Kurbelwellendrehzahlen in Klammern.

Hubraum: 1211 em?
Hochstleistung (5 min): 60 kW / 81 PS bei 2550 RPM (5800 RPM)
Dauverleistung: 58 kW / 79 PS bei 2420 RPM (5500 RPM)

Weitere Angaben sind dem Motorbetriebshandbuch zu entnehmen.

Die Motorilberwachungsinstrumente befinden sich im Armaturenbrett auf
der Copilotenseite.

Der Zdndungsschalter ist als Schliisselschalter ausgefithrt. Durch
Rechtsdrehung bis zur Stellung BOTH wird die Zindung eingeschaltet.
Durch weiteres Rechtsdrehen bis START (gegen Federdruck bis zum

Anschlag) wird der Anlasser betdtigt.

Vergaservorwirmun sheb erv t ebe

Diese drei Funktionen sind in einer Betétigungseinheit auf der
Mittelkonsole zusammengefafit.

Vergaservorwirmung: Kubischer Hebel,
Hebel hinten = Vorwirmung EIN,
Im Normalbetrieb ist die Vorwdrmung AUS
(Hebel vorne).

Gashebel: GroBer Hebel,
Hebel vorne = volle Leistung.

Propellerverstellhebel: Schwarzer Sternhebel.
Hebel vorne = maximale Drehzahl.
(Siehe auch Seite 7-10.)

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

3 T™ 20-3 1993-10-04 7-9




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Flugzeugbeschreibung

Choke

Kleiner schwarzer Zugknopf am Instrumentenbrett (rickstellend),
Knopf gezogen = Choke EIN.

Propeller

Hydraulisch geregelter Constant Speed Propeller Hoffmann
HO-V72F/S170DW oder HO-V352F/170FQ.

Regler

Woodward A 210786 oder Woodward A 210786A.

Propellerverstellung

Die Propellerverstellung erfolgt iiber den Propellerverstellhebel an
der Mittelkonscole rechts neben dem Leistungshebel. Ziehen am Hebel
bewirkt eine Reduktion der Drehzahl. Durch den Regler wird die
eingestellte Drehzahl kcnstant gehalten, unabhingig von der
Fluggeschwindigkeit und der Stellung des Leistungshebels. Reicht die
am Leistungshebel eingestellte Motorleistung nicht aus, um die
gewdhlte Drehzahl aufrechtzuerhalten, gehen die Propellerblitter auf
die kleinstmégliche Steigung.

Der Propellerregler ist an den Motor angeflanscht. Er wird direkt
vom Motor angetrieben. Der Propellerreglerkreislauf ist ein Teil des
Motordlkreislaufes. Bei Defekten im Regler- oder Olsystem laufen die
Blétter ebenfalls auf die kleinstmégliche Steigung.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Der Aluminiumtank befindet sich hinter der Riickenlehne unter dem
Gepdckraum. Er faBt 79 Liter, davon sind 77 Liter ausfliegbar.

Der Tankeinfiillstutzen am linken Haubenbiigel ist mit dem Tank durch
einen Gummischlauch verbunden. Die Tankentliiftungsleitung fithrt vom
Einfillstutzen durch den Rumpfboden ins Freie.

In der Tankunterseite ist ein Fingerfilter eingebaut. Von dort
gelangt der Kraftstoff lber eine Schlauchleitung zur elektrischen
Kraftstoffpumpe und von dort durch den Mitteltunnel zum Brandhahn.
Vom Brandhahn filhrt eine flexible Leitung zum Brandspantdurchgang
und weiter zur mechanischen Kraftstoffpumpe. Von dort gelangt der
Treibstoff zum Kraftstoffkreuz und schlieBlich zu den Schwimmkammern
der beiden Vergaser. Vom Kraftstoffkreuz filhrt eine Ricklaufleitung
zum Tank.

Ein Benzindruckgeber ist auf das Kreuz montiert. Sobald der Behéin-
Uberdruck unter 0,1 bar f#llt, leuchtet die Kraftstoffdruckwarn-

leuchte auf.

t umpe

Die elektrische Kraftstoffpumpe ist nur als Notpumpe gedacht, die
normalerweise nicht l&uft. Sie wird beim Anlassen dberprift und wird
bei Start und Landung zur Sicherheit eingeschaltet.

Brandhahn

Der Brandhahn befindet sich im linken FuBraum an der Mittelkonsole.
In gedffneter Stellung weist er in Flugrichtung. Er ist durch einen
Blechwinkel gegen unbeabsichtigtes SchlieBen gesichert.

WARNUNG

Der Brandhahn sollte nur bei Motorbrand oder bei
Wartungsarbeiten am Kraftstoffsystem geschlossen
werden.

Der Blechwinkel ist nach dem Wieder&ffnen unbedingt auf
seine Sicherungsfunktion zu tberprifen. Die Gefahr der
Inbetriebnahme des Flugzeuges mit geschlossenem Brand-
hahn (Motorausfall) ist sonst gegeben!

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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KraftstoffablaB

An der tiefsten Stelle des Kraftstoffsystems befindet sich der
Anschluf fiir den KraftstoffablaB8. Er 1ist nach Uffnen des
Handlochdeckels (in Rumpfbodenmitte) zu betdtigen.

Tapkdrain

Um den Kraftstoffsumpf im Tank =zu drainen, ist mittels eines
Drainbehiil ters das federbelastete Messingrohrstiick des Drains durch
Eindriicken zu aktivieren.

Das Messingrohr steht ca. 30 mm aus der Schalenkontur heraus und
befindet sich auf der linken Rumpfunterseite etwa auf Hohe des
Tankeinfiil 1stutzens.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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7.11. ELEKTRISCHE ANLAGE

Schaltplan (vereinfacht):
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Stromversorgung
Uber die Hauptsicherung (50 Ampére) ist die Batterie (12 Volt

Bleiakku) mit dem Bordnetz verbunden. Der im Motor eingebaute
Generator lddt die Batterie liber die Generatorsicherung (25 Ampére).
Die Generatorwarnleuchte wird vom Regler versorgt und leuchtet aui,
falls der Generator nicht lidt.

Zindung
Die Magnetziindung ist vom Ubrigen Netz unabhingig und ist in Funktion,
sobald der Motor l4uft. Dies gewdhrleistet sicheren Motorbetrieb auch

bei Stromausfall.

Knderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Elektrische Verbraucher

Die einzelnen Verbraucher (z.B. Funkgerdt, Kraftstoffpumpe,
Positionslichter, etc.) sind in Serie mit den jeweiligen Sicherungs-
automaten geschaltet. Gerdte, die keinen eingebauten Schalter haben,
werden mit einem Kippschalter im Mittelteil des Instrumentenbretts
bedient.

WICHTIGER HINWEIS

Der Landescheinwerfer darf nicht mehr als 6 min (jedoch
im ununterbrochenen Dauerbetrieb nicht l&nger als 5
min) und die Positionslichter nicht mehr als 30 min pro
Betriebsstunde eingeschaltet werden.

Bei Nichtbeachten dieser Einschrénkung ist ein einwand-
freier Ladezustand der Batterie und dadurch ein
sicheres Anlassen des Motors nach dem Abstellen nicht
mehr gewdhrleistet.

Unterspannungshinweisleuchte

Diese Hinweisleuchte spricht bei einer Unterschreitung der Bord-
spannung unter den Wert 12,50 V an. Die Farbe ist gelb. Dadurch wird
gekennzeichnet, daB dieser Zustand 2zu beachten ist und wieder
normalisiert werden muB, aber kein unmittelbarer Handlungsbedarf
besteht.

Generatorwarnleuchte
Die Generatorwarnleuchte (Farbe: Rot) spricht an bei:

- Generatorausfall
- Spannungsreglerausfall, sodaB Uberspannung ins Bordnetz
gespeist wird. In diesem Fall wird der Generator automatisch
vom Netz getrennt.
Bei beiden Vorkommnissen ist die einzige verbleibende Stromquelle
die Batterie (30 Ah).

Amperemeter
Das Amperemeter =zeigt an, mit welcher Stromstirke die Batterie

geladen (positiver Bereich des Instruments) oder entladen (negativer
Bereich) wird.

Kraftstoffdruckwarnleuchte
Sobald der Benzin~Uberdruck unter 0,1 bar f£&11t, schlieft der

Benzindruckschalter, und die Kraftstoffdruckwarnleuchte leuchtet
auf.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Anzeigeinstrumente
Die Anzeigeinstrumente fiir Temperaturen, 8ldruck und Tankinhalt sind

in Serie mit den jeweiligen Gebern geschaltet. Der elektrische
Widerstand eines Gebers indert sich mit der MeB8gr#B8e, wodurch sich
die Spannung am Anzeigeinstrument und in weiterer Folge der
2eigerausschlag verdéndert.

8ldruckanzeige, 2ylinderkopftemperaturanzeige wund Kraftstoff-
druckwarnleuchte werden zusammen lber einen Sicherungsautomaten mit
Spannung versorgt. Gleiches gilt f4r 8ltemperatur- und Kraftstoffvor-
ratsanzeige.

7.12. K-

Der Gesamtdruck wird an der Anstrémkante einer MeBdiise unter dem
linken Fligel gemessen. Der statische Druck wird mit zwei Bohrungen
an derselben Diise an deren Unterkante und deren Hinterkante gemessen.
Zum Schutz gegen Schmutz und Feuchtigkeit befinden sich Filter in
dieser Leitwng, welche von der Wurzelrippe her zugénglich sind.

7.13. UBERZIEHWARNUNG

Das Unterschreiten einer Geschwindigkeit, die etwa der 1,1-fachen
Uberziehgeschwindigkeit entspricht, wird durch ein Horn signalisiert,
das sich im Instrumentenpanel befindet. Das Horn wird umso lauter,
je ndiher man der Uberziehgeschwindigkeit kommt. Sog an einer Bohrung
in der linken Tragfliigelnase aktiviert das Horn tiber eine Schlauch-
leitung. Die Bohrung flir die Uberziehwarnung im linken Fliigel ist
durch einen roten Ring markiert.

7.14. AVIONIK

Im Mittelteil des Armaturenbretts befinden sich die Funk- und
Navigationsger&te. Am Steuerkniippel ist die Sendetaste fir den Funk
angebracht. Es gibt AnschluBmdéglichkeiten fiir 2zwei Kopfhorer-
Mikrophone in der Rickenlehne.

Die Bedienung der Avionikgerite ist den Handblichern der jeweiligen
Hersteller zu entnehmen.
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