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3.1. EINFUHRUNG

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Checklisten sowie die
Beschreibung der empfohlenen Verfahren bei eventuell eintretenden
Notfdllen. Motorausfall oder andere flugzeugbedingte Notfidlle sind
héchst unwahrscheinlich, wenn die vorgeschriebenen Verfahren Zur
Vorflugkontrolle und zur Instandhaltung eingehalten werden.

Falls dennoch ein Notfall eintritt, sollten die hier angegebenen
Richtlinien beachtet und angewandt werden , um das Problem zu beheben.

Da es nicht méglich ist, alle Arten von Notfidllen vorherzusehen und
im Flughandbuch zu berticksichtigen, sind Kenntnisse iiber das Flugzeug
sowie Wissen und Erfahrung des Piloten bei der Ldsung von auftretenden

Problemen unumgénglich.

3.2. FLUGGESCHWINDIGKEITEN FU'R_NOTVERFAHREN

Vias
kts. mph |km/h

Triebwerksausfall nach dem Abheben mit
Fligelklappen in Startstellung 59 68 110

Mandvergeschwindigkeit 104 120 193

Gleitfluggeschwindigkeit fiir besten Gleit-
winkel, Fliigelklappen in Startstellung

730 kg 70 81 { 130
600 kg 64 73 | 118
Vorsorgliche Landung (mit Triebwerksleistung,
Fliigelklappen in Landestellung) 54 62 100
Notlandung mit Triebwerksstillstand
(Fliigelklappen nach Bedarf) 59 68 110
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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3.3, NOTVERFAHREN -_CHECKLISTEN

3.3.1. Triebwerksstirungaen

{a) TRIEBWERKSSTURUNG WAHREND DES STARTS BEIM ROLLEN

1. Gashebel LEERLAUF

2. Bremsen nach Bedarf

{b) TRIEBWERKSSTORUNG NACH DEM START

I. TRIEBWERKSLEISTUNG NICHT AUSREICHEND

1. Geschwindigkeit lvipg) 59 kts / 68 mph / 110 km/h

2. Gashebel vorne

3. Vergaservorwirmung AUS ({vorne)

4. Choke AUS (gedriickt)

5. Brandhahn OFFEN

6. Ziindschalter : BOTH

7. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN

8. Propellerverstellhebel max. Drehzahl
WARNUNG

LABt sich die Stérung nicht sofort beheben, und
gibt der Motor keine brauchbare Leistung mehr ab,
so ist unter einer Héhe von 300 £t iiber Grund eine
Geradeauslandung durchzufiihren.

Vor dem Aufsetzen:

9., Brandhahn FAL
10. Ziindschalter (Ziindung] OFF
11. Batterie-/Hauptschalter AUS
Xnd. Nr. Datunm Bezug Datum Seite
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II.

{c) TRIEBWERKSSTURUNG WALUREND DES FLUGS

TRIEBWERK STEHT

Notlandung mit stehendem Triebwerk entsprechend Punkt 3.3.2.

durchfithren.

I. RAUH LAUFENDES TRIEBWERK:

1.
2.
3.
4.
5.

II.

I1I. ABFALL DES KRAFTSTOFFDRUCKES

1.
2.

Vergaservorwirmung

Elektrische Kraftstoffpumpe

Magneten
Gashebel
Keine Verbesserung

ABFALL DES OLDRUCKES

Sltemperatur prﬂfén

EIN (hinten)

EIN

prifen, BOTH

Stellung beibehalten
Leistung auf minimal er-
forderliche reduzieren,
sobald wie m&glich landen.

Wenn 8ldruck unter grilnen Bereich abfillt und Sltemperatur normal:
- Landung auf nichstgelegenen Flugplatz

Wenn Bldruck unter grilnem Bereich mit ansteigender Bltemperatur:

- Motorleistung auf minimal erforderliche reduzieren

- sobald wie mdglich landen, dabei permanent auf

Motorausfall und Notlandung vorbereitet sein

Elektrische Kraftstoffpumpe einschalten
Wenn Kraftstoffdruckwarnleuchte nicht erlischt:
- sobald wie méglich landen und permanent auf Motorausfall

und Notlandung vorbereitet sein.

£nderungs Nr.

4

Bezug

TM 20-4

Datum Seite
1993-12-02 3-4
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IV. WIEDERANLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKS
MIT PROPELLER WINDMILLING

Solange eine Geschwindigkeit 'VIAS’ von 54 kts. / 62 mph / 100 km/h
nicht unterschritten wird, dreht sich der Propeller im Windmilling

weiter.
1. Geschwindigkeit (VIAS’ 70 kts./ 81 mph/ 130 km/h
2. Fliigelklappen Startstellung
3. Propellerverstellhebel max. Drehzahl
4. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN
5. Zindschalter BOTH
6. Brandhahn OFFEN
7. Gashebel 2 cm nach vorn

Wenn Triebwerk innerhalb von 10 Sekunden nicht anspringt: Kaltstart

8. Gashebel Leerlauf
9. Choke EIN (gezogen)
10. Ziindschalter START

V. WIEDERANLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKS
BEI STEHENDEM PROFPELLER

1. Elektrische Verbraucher AUS
2. Hauptschalter EIN
3. Propellerverstellhebel max. Drehzahl
4. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN
5. Gashebel - Kaltstart Leerlauf
- warmer Motor 2 cm nach vorn
6. Choke - Kaltstart EIN (gezogen)
-~ warmer Motor AUS (gedriickt)
7. Ziindschalter START
And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 3-5 .
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ANMERKUNG

Durch Andriicken des Flugzeugs auf ca. 200 km/h kann

der Motor ebenfalls

gestartet werden. Ein

Héhenbedarf von ca. 1000 ft. / 300 m muS dabei
einkalkuliert werden,
Nach erfolgreichem Anlassen:
8. bldruck priifen
9. Choke AUS ({gedriickt)
10. Elektrische Verbraucher nach Bedarf EIN
11. Oltemperatur priifen
And, Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 3-6




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Notverfahren

3.3.2, Notlandungen
(a) NOTLANDUNG MIT STEHENDEM TRIEBWERK
1. Geschwindigkeit (VIAS) 59 kts. / 68 mph / 110 km/h
(Fliigelklappen nach Bedarf)
2. Brandhahn U
3. Ztindschalter OFF
4. Batterie-/Hauptschalter AUS
(b) VORSORGLICHE LANDUNG
ANMERKUNG
Eing derartige Landung wire als AuBSenlandung nur
dann erforderlich, wenn der begriindete Verdacht
besteht, daB durch Mingel am Flugzeug cder dessen
Systemen vor Erreichen des Zielflugplatzes infolge
Betriebsstbrungen eine Gef&hrdung fiir Flugzeug und
Insassen nicht ausgeschlossen werden kann.
1. Geeignetes Landefeld suchen, dabei

vk Ww N

besonders auf Windrichtung und
Hindernisse im Anflugsektor achten.
Sinkflug einleiten

Gashebel nach Bedarf
Trimmung nach Bedarf
Fliigelklappen nach Bedarf

dabei zullissige
Geschwindigkeit beachten

Xnderungs Nr. Bezug Datum Seite
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6. Ausgewihltes Landefeld in niedriger
Héhe - nicht unter 350 ft. / 100 m
tber Grund - tiberfliegen, um eventuelle
Hindernisse erkennen zu kdnnen (Leitungen,
Weidezdune, Griben, etc.)

7. Endanflug

8. Gashebel nach Bedarf

9. Propellerverstellhebel voll vorne

10. Vergaservorwirmung EIN (hinten)

11. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN

12. Fligelklappen LANDING

13. Geschwindigkeit 59 kts. / 68 mph / 110 km/h

14. Aufsetzen mit Mindestgeschwindigkeit,
dabei das Bugrad sc lange wie mdglich
Uber dem Boden halten

15. Nach dem Aufsetzen:

Brandhahn Zu

Ziindschalter OFF

Batterie-/Hauptschalter AUS
ANMERKUNG

Wenn keine ebene Landefliche gefunden wird, ist
eine Landung hangaufwlirts nach Méglichkeit vor-

zuziehen.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

3 TM 20-3 1993-10-04 3-8
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3.3.3. Brinde

(a) TRIEBWERKSBRAND BEIM ANLASSEN AM BODEN

1. Brandhahn ZU

2, Gashebel VOLLGAS
3. Batterie-/Hauptschalter AUS

4. Ziindschalter OFF

5. Flugzeug sofort verlassen

(b) TRIEBWERKSBRAND IM FLUG

1. Geschwindigkeit (VIAS) 70 kts. / 81 mph / 130 km/h
2. Fliigelklappen T/0

3. Brandhahn U

4, Gashebel VOLLGAS

5. Elektrische Kraftstoffpumpe AUS

6. Kabinenheizung AUS

7. Batterie-/Hauptschalter ; AUS

8. Notlandung mit stehendem Triebwerk

entsprechend Punkt 3.3.2. durchfiihren

(c) ELERTRISCHER BRAND MIT RAUCHENTWICKLUNG IM FLUG

1. Batterie-/Hauptschalter AUS

2. Kabinenheizung AUS

3. Kabinenbeliiftung AUF

4. Feuerléscher erst dann einsetzen, wenn
Rauchentwicklung nicht

geringer wird

WICHTIGER HINWEIS

Bei Beniitzung des Feuerléschers ist die Kabine zu
beliften!

Xnderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Falls das Feuer erloschen ist, und elektrischer Strom fir die
Fortsetzung des Flugs bensdtigt wird:

5. Avionikhauptschalter AUS
6. Elektrische Verbraucher AUS
7. Batterie-/Hauptschalter EIN
8. Avionikhauptschalter EIN
9. Funkgeriat EIN

10. Sobald wie méglich landen

(d) ELEKTRISCHER BRAND MIT RAUCHENTWICKLUNG AM BODEN

1. Batterie-/Hauptschalter AUS

Wenn Triebwerk lauft:

2. Gashebel LEERLAUF

3. Ziindschalter OFF

4. Kabinenhaube offnen

S. Feuerldscher einsetzen - nach Bedarf

{e) KABINENBRAND IM FLUG

1. Batterie-/Hauptschalter AUS

2. Xabinenbeliftung AUF

3. Kabinenhelizung AUS

4. Feuerldscher einsetzen
5. Sobald wie mdglich landen

Xnd. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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3.3.4, Vereisung
{a) UNBEABSICHTIGTES EINFLIEGEN IN EINE VEREISUNGSZONE
1. Vereisungsgeblet verlassen {durch
Andern der Flughdhe oder Umkehren,
um Zonen mit héheren AuBenluft-

temperaturen zu erreichen.

2. Durch fortgesetztes Bewegen aller
Ruder deren Gingigkeit erhalten

3. Kabinenheizung EIN
4. Drehzahl erhéhen, um Eisansatz an
den Propellerbliattern zu vermeiden

{héchstzuléssige Drehzahl beachten!).

5. Vergaservorwirmung EIN (hinten)

WICHTIGER HINWEIS

Bei Eisansatz an der Fliigelvorderkante erhoht sich
die Uberziehgeschwindigkeit!

Xnd. Nr. " Datum Bezug Datum Seite
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3.3.5. Beeunden des unbeabsichtigten Trudelns

1. Gashebel LEERLAUF

2. Seitenruder Vollausschlag gegen

Trudelrichtung

3. Steuerkniippel neutral

4. Seitenruder neutral

5. Fliigelklappen UpP

6. Héhenruder

Flugzeug aus dem Bahnneigungsflug
in die Normalfluglage bringen. Dabei
héchstzuliissige Fluggeschwindigkeit

VNE nicht iiberschreiten.

vorsichtig ziehen

ANMERKUNG

Unbeabsichtigtes Trudeln ist aufgrund der sehr
guten Langsamflug- und Stabilititseigenschaften
des Flugzeuges sowohl im Steig-, Reise- wund
Sinkflug wie auch im Kurvenflug nicht zu erwarten,
wenn die Mindestfluggeschwindigkeit nicht unter-
schritten wird und die Flugmassenschwerpunktlage
innerhalb der zuldssigen Grenzwerte liegt.
Beabsichtigtes Trudeln ist mit diesem Flugzeug
nicht zulassig.

And. Nr. Datum Bezug Datum Sejte
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3,3.6, Landung mit einem defekten Reifen am Hauptfahrwerk

Endanflug mit FlUgelklappen in Landestellung

Das Flugzeug an der dem defekten Reifen gegeniiberliegenden
Begrenzung der Landebahn aufsetzen, um Richtungsinderungen, die
wihrend des Ausrollens durch den defekten Reifen zu erwarten sind,
innerhald der Landebahn korrigieren zu k&nnen.

Landung mit leicht in die Richtung des unbeschidigten Reifens
hingender Fliche. Nach dem Aufsetzen ist das Bugrad so rasch wie
m8glich an den Boden 2u bringen, wodurch eine bessere
Steuerbarkeit wiihrend des Ausrollens gewihrleistet ist.

Zur Entlastung des schadhaften Reifens ist wihrend des Ausrollens
ein voller Querruderausschlag in Richtung des unbeschddigten
‘Reifens zu geben.

>

3.3.7. Landung mit defekten Radbremsen

Im Allgemeinen ist es zu empfehlen, auf Gras zu landen, um die
Laderollstrecke aufgrund des h&heren Widerstands auf Gras zu

verklirzen.

Nach dem Aufsetzen:

1. Ziindschalter OFF
2. Batterie-/Hauptschalter AUS
Xnderungs Nr. Bezug Datum Seite
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3.3.8, Gleitflug

1. Fligelklappen T/0
2. Geschwindigkeit bei 730 kg: (vypg) 70 kts. / 81 mph / 130 km/h
bei 600 kg: (VIAs) 64 kts. / 73 mph / 118 km/h
3. Gleitzahl: 14,
d.h. bei 1000 £ft. /305 m iiber Grund
betrigt die Gleitstrecke bei Wind-
stille 4,3 km.

ANMERKUNG

Die Gleitstrecke aus 1000 ft. Hbhe verlingert sich fiir je
10 kts. Rickenwind um 0,6 km.

Die Gleitstrecke aus 1000 ft. HBhe verkiirzt sich fir je
10 kts. Gegenwind um 0,7 km.

3,3.9. Stérung jm elektrischen Svystem

3.3.9.1 Generatorwarnleuchte leuchtet auf bei laufendem Triebwerk
-Amperemeter priifen

wenn Zeiger links vom O0-Punkt (-):
-alle Verbraucher die nicht fir eine sichere Durchfilhrung des
Fluges bentétigt werden ausschalten.
-auf nichstgelegenem Flugplatz landen.

ANMERKUNG
Bei mittlerem Batterieladezustand kann mit einer Versorgung von
Funkgerit und Ausfahren der Landeklappen fiir mindestens eine
Stunde gerechnet werden.

inderungs Nr. Bezug Datum Seite
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3.3.9.2. Unterspannungshinweisleuchte, Lo/V-Lampe

Diese Kontrollampe leuchtet bei einer Unterschreitung der Bord-
spannung (13,75 V) bei 12,50 V auf.

Die méglichen Griinde sind:
~Stérung in der Stromversorgung
-zu niedrige Drehzahl

-zu viele Verbraucher

a.) Lo/V-Lampe leuchtet am Boden

=Drehzahl 1200 RPM
-Landescheinwerfer ausschalten
-Positionslichter ausschalten
-Amperemeter prifen

Wenn Lo/V-Leuchte weiterleuchtet und Amperemeter (-) links

-Flugvorhaben abbrechen

b.) Lo/V-Leuchte leuchtet wihrend des Fluges
-Landescheinwerfer priifen ) aus
-Amperemeter priifen

Wenn Lo/V-Leuchte weiterleuchtet und Amperemeter (-) = links
-Verfahren 3.3.9.1. Generatorfehler

c.) Lo/V-Leuchte leuchtet wihrend der Landung
-nach der Landung entsprechend a.) verfahren

Xnderungs Nr. Bezug Datum Seite
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3.3.9.3. Fligelklappenantried

Fehler in Positionsanzeige oder Funktion

= Positionskontrolle der Fligelklappen per Sichtpriifung

- Geschwindigkeit im weifSien Bereich

-  Alle Klappenaschalterstellungen durchtesten, da die beiden Klappen-
endstellungen sehr ausfallsicher sind

- Je nach verfiigbarer Klappenstellung, geindertes Landeanflugverfah-

ren

x Nur UP verfilgbar: Anfluggeschwindigkeit um 5 kts erhéhen,
Schleppgaslandung mit flachem Anflugwinkel

x Nur T/0 verfidghar: normale Anfluggeschwindigkeit, Schlepp-
gaslandung mit flachem Anflugwinkel

x Nur LDG verfiigbhar: normale Landung

3.3.9.4. Anlasser

Anlasser klinkt nach dem Anlassen des Motors nicht aus:

1. Gashebel Leerlauf

2. 2indschalter OFF
jegliches Flugvor-
haben abbrechen

inderungs Nr. Bezug Datum Seite
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3.3.10. Storung im Avionik-System

Kein Funkempfang bei betriebsbereitem Gerit:

- priifen ob die Sprechtaste verhidngt ist

- Lautsprecher priifen (Squelch kurz deaktivieren), wenn vorhanden
Headsets verwenden

Senden bei betriebsbereitem Gerdt nicht méglich:

- eingestellte Frequenz iiberpriifen,

= Mikrophon iiberpriifen, falls vorhanden anderes Mikrophon verwenden

{(Headset)

Sollte die Storungnicht beseitigt werden kénnen, ggf. den Transponder
auf "COMM FAILURE" Code einstellen.

Xnd. Nr. Datum Bezug Datum Sejte
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